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Resumen:

Los viajes normalmente no son un fin en si mismo, sino un concomitante de otras actividades
como el trabajo, compras, estudios, salud o recreacién. Por consecuencia, los modos de transporte no
producen utilidad por si mismos, sino que ella se deriva de las caracteristicas del servicio brindado y de
la valoracion que cada usuario hace de esas caracteristicas en funcion de sus gustos y necesidades. Asi,

es natural analizar la demanda de viaje dentro del marco de otras actividades.

El instrumento central de esta investigacion es el analisis econométrico de variables endogenas
cualitativas. Se pretende estudiar cuales son los determinantes de seleccion individual de modo de
transporte en la ciudad de Mendoza. Para ello se utiliza parte del modelo de prediccion de la demanda
en cuatro fases. Incluyendo las etapas: generacion de viajes y seleccion modal. Este ejercicio permitira
a su vez esbozar las principales caracteristicas y atributos de los modos de transporte, la clasificacion
segun el perfil de los usuarios regulares de cada modo de transporte, asi como la influencia de los
atributos de cada modo a la hora de realizar recomendaciones de politica publica en materia de

transporte urbano para el Gran Mendoza.
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